e vétSiné evropskych zemi se
VMX-6 prodavalo hlavné se Ctyi-

valcem. Majestatni motor V6
sice predl jako koté, ale drahy byl jako
pes. Proto vévodil prodejim jen v za-
zobaném Svycarsku — a pak v Ceské
republice, kde byla tehdy Mazda znac-
kou uspésnych lidi. A kdo z nich viibec
na milionovou cenu MX-6 doséhl, volil
rovnou vrchol.

Pravé z takovych pomért pochazel
testovany kus. Majitelé vSak byli nejen
zamozni, ale také povzneseni nad pr-
chavou modu, takze si stiibrnou krasku
nechali devatenéct let a az do konce ji
dopréavali nejlepsi péci. Svédci o tom
nejen zanovni brzdy, ale i novotou zafici
originalni vyfuk.

Po 100 000km také nechali vyménit
rozvodovy femen. Servis postupoval
podle instrukci vyrobce a nechal ve
sluzbé puvodni napinaci mechanismus,
coZ se pak vozu malem stalo osudnym.
S pribyvajicimi léty totiz jezdil stile
méné, takze dal$i vyména femene po
200 000 km by se zfejmé odehrdla az
za nékolik roku. Pravé pii ni mélo dojit
i na nové kladky a napindk. JenZe pi-
vodni dil se rozhodl, Ze uz ¢ekat nebude,
arozvody spadly.

Sestivélci Mazdy by se ani v takovém
pfipadé nemélo nic stit. Je takzvané
nepotkatelny — ventily s pisty na sebe
nedosdhnou, takze by se vnitini ¢asti
nemély poskodit. A také se neposko-
dily, jenZe zpod kapoty se ozyvaly ne-
obvykle osklivé zvuky. Servis usoudil
na poskozeni klikového mechanismu
a dosel k zavéru, Ze kompletni oprava
by prevysila cenu vozu. Druhy den pani
majitelka zavolala Miroslavu Dufkovi,
ktery ma v Méchenicich kromé servisu
i specializované vrakoviste.

.Kompletni oprava motoru by se sku-
te¢né nemohla vyplatit, jenZe nakonec
nebyla nutnd,” popisuje dnes spokojeny
majitel, ktery poSkozené auto pofidil na
vlastni riziko — s tim, Ze by jinak po-
slouzilo jako darce dilt.

Ne, tady nic nechybi. Chladice byvaly tehdy tak odolné, Ze vydrzely bez ochrannych mfizek

o odletujici kaminky je neprorazily.

Popis: Mimoradné uspésny model je dodnes

k dispozici ve stovkach kusu, vétsi je tedy i Sance
na zachovaly kus. Lepsi je také nabidka dild

a vyhlidky na riist ceny. Ochrana pred korozi vsak
nebyla o moc lepsi nez u Mazdy. Doporucujeme
jednodussi verze 2.0 16V a 2.5 V6. Vyhnéte se
slozitym provedenim Turbo a 4x4.

-

§

Ze sedanu 626 pasuji nejen ramena

a rémy, ale i vyfuk. Klikatou vyztuhu predni

ndpravnice mély vSechny Sestivdlce.

srot
Sestivalcovy poklad z konce vyroby a z dobrych rukou dokazuje,

Ze u starnouciho auta je tireba zavady nejen resit, ale i predvidat.

Text: Martin Frei
martin.frei@cncenter.cz

Mazda MX-6 V6, 1996,
139000km, neni'na prodej

Technicke udaje

Motor: atmosféricky zézehovy Sestivalec
Zdvihovy objem: 2497 cm®
Nejvétsi vykon: 120 kW pfi 6500 ot./min
Nej. toCivy moment: 212 N.m pri 5500 ot./min
Prevodovka: pétistupriova primo fazena

Zavazadlovy prostor 4051
Rozvor naprav: 2610mm
Vnéjsi rozmery: 4615x 1750 x 1310mm
Maximalni rychlost: 226 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h: 84s
Kombinovana spotfeba paliva: 8,6 1/100km

Nutné investice

2000Ke
2000Ke

Koroze prahu:
Celkem:

Koroze patfi k ahlavnim neprdtelim
starsich vozd Mazda. | tady bude nutné
nékterd mista o3etfit.

Po opravé rozvodi motor bez po-
tizi nastartoval, a jak jsme se mohli
presvédCit, bézi jako zamlada. Kulti-
vované, mékece, a pfitom neochvéjné
tahne z libovolnych otacek, aby pred
Cervenym polem rozkoSnicky zavyl.
Dohromady s pocitové pevnym fize-
nim, opienym o vyztuZenou napravnici,
s podvozkem i brzdami ve skvélém sta-
vu to celé tvori idedl pro touldni zakrou-
cenymi silnickami stfedniho Povltavi,
kde také vznikaly nase fotografie.

Na vyloZené sportovni jizdu to neni,
ale pro¢ taky? Obklopeni téméf netknu-
tym interiérem se vracime do devade-
satych let, kdy budoucnost automobila
vypadala tak nadéjné. Kdy technika
slouzila ¢lovéku, ne opacné, a pii je-
jim ladéni se bral ohled i na jeho dusi.
Je to pravé nadherny zvuk Sestivélce
v kombinaci s témi zvlaStnimi tvary, co
mé na MX-6 fascinuje nejvic,” dodava
Dufek. KdyZ mu odpoledne vracime
kli¢ky, nemuZeme neZz souhlasit. [ ]

Konkurenti ojete Mazdy MX-6

Vyroba: 1983-1997

Vyroba: 1997-2002

Popis: Honda vydrzela vétsi kupé v Evropé nabizet
nejdéle, takze dnes dostaneme o néco mladsi oje-
tiny. Vyber voz( je dostatecny, prestoze unyly tvar
si moc pratel neziskal. S nabidkou dilti to zatim
nenfi Spatné, ceny jsou vSak harentni. Nejrozsi-
fengjsi dvoulitr staci, silngjsi 2,21 je hodné tocivy.

. Vyhnéte se automatu a zataceni véech kol 4WS.

Foto David Rajdl
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