MOTORU

Mazda MX-3,1.8 V6,
1992, 125 000 km,

| 60000 korun
i

[]
H

—

TR
M=

To se jen tak

TEST Mazda MX-3

-2y

evidi

.

Mazda MX-3 dnes méni majitele témér vyhradné pres soukromou
inzerci, v lepsim pfipadé klubovou. Ze neuvéFitelné zachovaly
kousek bude nabizet Auto Diskont, jsme opravdu necekali.

prodand jako nova v Ceské repub-

lice. Zajimavé ale je, Ze vznikla
v roce 1992, avSak datum prvni regis-
trace md aZ o dva roky pozdéji. Urcité
vysvétleni nam poskytl Miroslav Dufek:
,»Vzpomindm si, Ze kdysi Auto Palace
dovezl nékolik desitek téchto vozu, které
nasledné rozdal dealerim. V43 automobil
tak mohl klidné stat nékde v prodejné,
nez si pro néj nékdo prisel.”

Tehdejsi kupujici, v naSem piipadé
Zena, musel byt patfi¢né bonitni. Vzdyt
zékladni cena vozu v roce 1992 byla
754 000 korun. Pfi tehdejsim primérném
platu zhruba 6500 K¢s to znamenalo byt
116 mésici o chlebu a vodg.

Zkouéené Mazda MX-3 byla kdysi

Nutné investice

Odstranéni vibraci fizeni pfi brzdéni
(zfejmeé staci stocit kotouce, které jsou
jinak skoro nové): 4o0Ke

Oprava praskliny ve stfednim dilu vyfuku

(pUjde zavarit): 600Ke
Pretésneéni vika ventilti zadni fady valci:
2000Ke
Velky servis véetné vymény rozvodi:
12 000Keé
Celkem 15 000 Ké
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A& byl model MX-3 od zac¢étku k méani
také se ctyfvalcem, k ndm se oficidlné do-
vézely pouze vrcholné verze s Sestivdl-
cem. S objemem 1,8 litru §lo o nejmensi
motor s timto poftem valcl na svété. Tato
vylucnost vSak platila jen krétce, nebot
v roce 1993 uvedlo Mitsubishi na doma-
cim trhu jednotku 1.6 V6.

Pravé Gzasné hladky a tichy Sestivdlec
ze série K umoznil mazdé dostat povésti
auta, které neslysite.” To platilo mozna
v piipadé luxusnich xedost, jiz méné
ve sportovnim MX-3. Takto koncipované
motory (hodné vélct, maly objem) obec-
né nevynikaji pruznosti. K eliminaci toho
uplatnila Mazda nejen originalni systém
rezonan¢niho plnéni vdlca VRIS, nybrz
i pouzila pfevodovku fady F s nezvykle
kratkymi prevody. I diky nim se motor
VYtaci jak o Zivot a zvukem ve vysokych
otackdch pfipomina turbinu. Pokud pra-
cuje, jak ma, je to stile skvély zazitek.
BohuZel jde dnes spise o vyjimku.

LSestivalce fady K jsou dost citlivé
na nesetrné zachdzeni. Rovnéz trpi zvy-
Senou spotfebou oleje, takZe kdo je pravi-
delné nekontroluje, tomu se jednoho dne
motor zadfe. Opravit jej Ize, jen to neni
zrovna levné,” fika Dufek. BohuzZel nejde

Vyroba: 1990-1996

Popis: Malé kupé na bazi Sunny N14 je asi
nejvétsim konkurentem zkousené mazdy.
Na jeho predni ¢ast ve stylu Fordu Taunus
17M jste si museli zvyknout. Prednosti
byla karoserie typu targa. Viiz byl

nahizen se dvéma motory: se zazehovou
jednotkou 1.8 a vétsim dvoulitrem. Druhy
jmenovany dobfe zname z tehdejsi
primery a je povazovan za odolny.

o jediny problém. ,Setkat se 1ze také se
zapecenymi pistnimi krouzky. K tomu
dochézi, pokud nékdo motor vytaci stu-
deny nebo naopak nenechd dochladit
po svizné jizdé, podobné jako u prepl-
fovanych agregdti. Majitelim Sestivalch
vzdy fikdm, Ze pred bliZicim se tankova-
nim na dalnici maji zvolnit, po zastaveni
u Cerpaciho stojanu dat manZelce pusu,
odpoutat se, otevfit dvefe a pak teprve
vypnout motor, sméje se Dufek.

Jsou ale zdvady, jimz popsanym cho-
vanim nepiedejdete. Sem patfi tieba kle-
pajici hydraulickd zdvihatka ventilt. ,,To
obecné svédCi o zanedbané tidrzbé, avsak
prvotni pficinou je pridieny pistek regu-
lujici tlak olejového Cerpadla, ktery poté
nekoresponduje s otackami,” vysvétluje
a dodéva: ,/Zda je reguldtor v poradku,
1ze zjistit pouze zméfenim tlaku oleje. Ji-
nak to nepoznate.” Spoléhani se na kon-
trolku tlaku mazani (Cervend olejnicka)
je v tomto piipadé noSenim diivi do lesa.

Specifickd zdvada, kterd vds muze
zcela znehybnit, se ukryva v rozdé€lovaci.
To kdyzZ selze opticky snimac¢ pro nizké
otacky. Lepsi je, kdyZ nefunguje ten pro
vysoké otacky. To pak s vozem odjedete,
pouze motor neptjde do otacek. [ ]

Technickeé udaje

Motor:

Zdvihovy objem:

Nejvétsi vykon:

Nejvétsi tocivy moment:

160 N.m pri 5300 ot./min
manualni pétistupriova

zazehovy vidlicovy Sestivélec
1845 cm?
100 kW pfi 6800 ot./min

Prevodovka:

Zavazadlovy prostor: 2891
Rozvor néprav: 2455mm
Vnéjsi rozmeéry: 4220/1695/1310mm
Maximalni rychlost: 202 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h: 85s
Kombinovana spotfeba paliva: 9,01/100km
Cena zkouseného vozu: 60 000Ke

Ceny originalnich dilti

Predni brzdové desticky 3085
Predni brzdové kotoute 2ks 4631
Spodni rameno piedni L 15309,
néapravy P 14347
Celni sklo 7490
Sklo vyklopnych 3. dverf 23988
Sada rozvod(i 12277
Vodni pumpa 3049
Rozdélovac (nebo jeho vitko) vitko 1914
Predni svétlomet 7445
Zadni svétlomet 7505
Predni blatnik 15575
Predni néraznik 11917
Vnéjsi zpétné zrcatko 7707
Tlumi€ pérovani predni 4105
Tlumi¢ pérovani zadni 4057
Zapalovaci kabely 6897
Tésnéni vika ventild 524
Hlavové tésnéni 1873

Ramena predni ndpravy jsou origindini
o drahd. Cep i silentbloky Ize ménit zvidst.
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Zadni ndprava zndmd joko TTL vyuzivd
tfi ramen a tzv. Chapmanovy vzpéry

onkurenti ojeté Mazdy MX-3

Vyroba: 1992-1998

Popis: A¢ automobilovi nad$enci
uctivaji zejména druhou generaci
sportovni hondy, pro pfimé srovnani

s MX-3 je lepsi jeji treti, posledni
vydani. Zaujme nejen dvoumistnou
karoserii typu targa, nybrz i pohonnymi
jednotkami o objemu 1,6 litru. Zejména
vykonngjsi z nich nabizi diky systému
VTEC dodnes skvelych 118 kW.
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