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BAZAR Mazda MX-3

Dvacet let starou mazdu dnes koupite za jeden primérny plat.
Témér vzdy je ,,zvrakovatéla” a i vzhledem k vysokym cenam
dili navzdy pohfbena. Najit zachovaly kus presto lze.

90. letech postavila japonska
VMaZda svoji image na vyrazné
sportovné orientovanych mo-
delech. Jisté si vzpominate na tehdejsi
323F se spicimi svétlomety ¢i pozdé-
ji bezrdmovymi dvefmi. Nebo Vveétsi,

Brzy bude youngtimerem

Na ceském trhu je
Mazda MX-3 raritou,
kterou v bazaru
potkate jednou za €as.
A kdyZ uz ji nékde
objevite, zpravidla

jde o zkorodovanou

a po vicero bourac-

Jindfich Topol, ki“!?f"’f”"s”““k
AAA Auto chudinku. ANEO 0 KuS
zasazeny amatérskym

pokusem o tuning. Tak to prosté u dvacet

let starych sportakd z desaté ruky obvykle
byva. K testu zapujéeny super zachovaly kus
s jasnou historii je doslova zazrakem. Viz byl
piivodné prodan jako novy v CR, vysttidal tfi
postarsi majitele a o stavu tachometru ne-
vyjadfrili pochybnaosti ani jinak velice skepticti
technici vykupu. Perlickou je, Ze viiz uz jed-
nou do ,acek” prodan byl, a to pred dvanacti
lety druhym majitelem. Vylozené objektem
uctivani MX-3 pro motoristické nadsence
neni, treba konkurenéni Honda CRX méa mno-
hem vétsi pocet fanouskd. Zanedlouho by
vsak mahlo jit o zajimavy youngtimer, jehoz
cena uz urcité klesat nebude. A nez prijde
doba, kdy bude takovym autem majiteli lito
jezdit, sametové béZici miniaturni Sestivalec
mu na tvafi vzdy vykouzli ismév.
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krasné kulaty typ 626. Ten byl svého
Casu typickym vozem naSich zacinaji-
cich podnikateld, kteff si k obleku a Cer-
nym botdm oblékali bilé ponozky. Vét-
Sina produktl ptivodnimu zdméru plné
dostdla designem, méné uZ jizdnim
projevem. Existovaly ale vyjimky. Kro-
mé obligitniho roadsteru MX-5 ¢i do-
dnes uzasné treti generace RX-7 to byla
pravé mala Mazda MX-3, kterd davala
sportsmaniim trochu vic nez jen hezky
pocit.

Stejné jako dnes se i tehdy pfi stav-
bé odvozenych kupé pouzivaly velko-
sériové vzory. V tomto piipadé §lo

o kompaktni model 323. V dobg piicho-
du MX-3 vyrdbéla Mazda takzvanou
sérii BG, kterou v roce 1994 nahradila

jakymsi mezistupném ve vyvoji. Dnes,
v dobé sdileni fady komponenti nejen
napri¢ modely, nybrz i automobilovymi
znackami, Sokuje tehdejsi originalita
jednotlivych typti. Napsané potvrzu-
je 1 recenzované MX-3. Tieba spodni
pfi¢né rameno piedni ndpravy pseudo
McPherson je zcela svébytné. Jak starsi
323 BG, tak i novéjsi BA jej maji odlis-
né. To po letech dost komplikuje opra-
vy, zvlasté kdyZz jako originalni dil vy-
jde na masivnich zhruba 15 000 korun.
V zahrani¢i sezenete rameno levnéji,

Interiér vozu do modernizace. Plvadni étyframenny volant nékdo nahradil tuningovym.
Plasty jsou tvrdé.

Text: Tomé&s Dusil
tomas.dusil@cncenter.cz
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Vzadu je misto nanejvys pro malé déti.
Opéradio je sklopné pouze vcelku.

ale musite pocitat s poStovnym a dal-
§imi vydaji. Rozebiratelnost je nastésti
piikladnd, navic jak spodni cep, tak
i zadni uloZeni koupite béZné v druho-
vyrobg. ,,Podvozek MX-3 je obecné do-
cela odolny. Tieba tlumice zacinaji téct
az po né&jakych 200 000-250 000km.
Do té doby vcelku uspokojivé funguji,”
fikd Miroslav Dufek, jehoz firma Auto
Dufek se v Méchenicich u Prahy jiz 1éta
na mazdy specializuje.

Slabinou $asi jsou zadni brzdice.
Rady zatuhavaji, coz poznite podle ne-
funk¢ni ruéni brzdy, pricemz novy brz-
di¢ je drahy. Nastésti 1ze sehnat repaso-
vany za cenu od 1500 do 3000 korun,”
vysvétluje Dufek. ,,V kazdém piipadé

- 1

Zrada se ukryvd v rozdélovaci. Pokud selze
opticky snimac pro nizké otdcky, s vozem
neodjedete. Repasovany rozdélovac vyjde
na 5000KE.
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je nutné pii vyméné desti¢ek dukladné
ocistit plochy, v nichZ se obloZeni v brz-
di¢i pohybuje,” dodava.

Zatimco mechanika vozu je veskr-
ze odolnd, vzdor karoserie vuci korozi
nanejvys$ priamérny. ,,Jako prvni obvyk-
le podlehnou oranzZovému moru lemy
zadnich blatniku,* ¥ika Dufek. ,,DalSimi
misty jsou nosniky nad zadni napravou,
spoj podlahy v zadni ¢asti vozu a také
vnitiky takzvanych hrncti, v nichZ jsou
uloZeny tlumice,” dodava Miroslav Du-
fek. Pravé korozi by mél zdjemce o oje-
té MX-3 vénovat prvofadou pozornost.

V roce 1994 prodélala Mazda MX-3
modernizaci. Prinesla nejen zcela no-
vou pfistrojovou desku a objektivné
mnohem lepsi sedadla, nybrz také vice
bezpecnosti. Od té doby jsou soucasti
vybavy dva airbagy a rozmérné dvere
dostaly dodate¢né vyztuhy.

Vzhledem k véku je dnes vétSina
MX-3 v zuboZeném stavu. Je jasné, Ze

! £

Foto Jifi Ka$ a autor

¢
’
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Sedi se nizko. Bohuzel nizko je také volant,
takZe dlouhdni budou lamentovat.

dnoceni

Komfort:
Prostornost:
Dynamika:
Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Servisni narocnost:
Ceny a nabidka dila:

Znamka se udgluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentdm.

SMT1437024026.indd 25

Skloubit Sestivalcovy motor s kompaktni tfidou dokdzal historicky
kromé Mazdy pouze Volkswagen se svym VRE v golfu ¢i corradu.

> 1.6 SOHC (R4, 16V, 66 kW, 135 N.m, 1991-1993]): Spolehlivy a odolny motor
fady BB bez sportovnich ambici. Skvéle zabira z nejnizsich otacek, ale
ve vysSich uz nic neptfedvede. Kladem je spotfeba 7-8 litrd na 100 km.

1.6 DOHC (R4, 16V, 79 kW, 134 N.m, 1994-1998): Stejny zaklad jako vyse,
pouze dvouvackova hlava valcu. | pres vy$si vykon se charakteristika
motoru nezmeénila. To samé plati o pfiznivé spotrebé paliva, spolehlivosti

a odolnosti. Kladem je p

néjsi emisni norma Euro 2.

> 1.8 DOHC (V6, 24V, 100/95 kW, 160/157 N.m, 1991-1998): Nejmensi
zastupce motor( fady K nabizi dnes jiz sotva uvéfitelnou gradaci vykonu
s otackami. Nejen charakterem, nybrz i zvukem tak pfipomina lopatko-
vy motor dopravniho letadla. Diky velmi kratkym pfevodim navic nema
problém s pruznosti. Je vSak dost citlivy na zachazeni a €asto trpi zvySenou
spotiebou oleje. Verze od modernizace je o Spetku tupégjsi, le¢ isporngjsi.

A navic pini Euro 2.

Skvéla volba > Zalezi na prioritach Nebrat

Ceny - priklady z ceskych bazarti

testovany viiz

Zatuhly zadni brzdi¢ pozndte podle ne-
funkéni parkavaci brzdy. Tady je v pofddku.

299 eur (8305 K&), MX-3 1.6 SOHC, 1993, 223 000 km
6200 eur (172 205 K¢), MX-3 V6, 1992, 240 000 km (neoriginalni stav)

Pravidelnd a hlavné ¢astd kontrola hladiny oleje je
pro Sestivdlce Mazdy série K Zivotné dilezitd

Koroze nenapadd jen karoserii,
nybrz i palivové ¢i brzdové vedeni

Prednostia nedostatky

Jednou bude cenénym youngtimerem
Neotrely vzhled
Vynikajici ovladatelnost v zatackach
Dodnes presneé a citlivé fizeni
Odolny agregat 1.6
Opravdu sportovni motor 1.8 V6
Vétsina dill stale k sehnani
Jednoduchost
Pri selhani rozvodl se zadny z motord
.nepotka”
Odolny podvozek

u Drahé originalni dily
Omezeny sortiment druhovyroby
Viiz je uz hodné stary
Malo zachovalych aut
PIni nanejvys Euro 2
Do modernizace chybgji airbagy
Slabé brzdy s pomalym nastupem
Hlu€nost
Primeérné tlumeni nerovnosti
Vysoka nakladaci hrana kufru
Mator V6 citlivy na hrubé zachazeni
Ctyrvalce jen z individualniho dovozu

selcas

1991: | Predstaveni vozu na autosalonu v Zenevé.

V Evropé jako MX-3, v Japonsku coby Eunos
Presso nebo Autozam AZ-3, v Australii Eunos
30x. Interiér vychdzi z 323F (fada BG). Zazehové
motory 1.6 16V SOHC a 1.8 V6 24V DOHC.
1992:| Zahdjeni dovozu na cesky trh. Pouze verze V6.

1994: |V lednu modernizace. Nov4, zcela svébytna
pristrojova deska. Ve vybavé dva airbagy.
Horizontalni packy topeni nahrazeny c¢astecné
tlacitkovym systémem a la 323F (BA) nebo
626 (GE). Lepsi sedadla s vetsi moznosti
nastavovani a bez integrovanych opérek
hlavy. Vyztuhy ve dvefich proti boénimu
narazu. Motor 1.6 SOHC nahrazen 1.6 DOHC.
Viykon zvySen z 66 na 76 kW. Jednotka 1.8 V6
se snizenym vykonem ze 100 na 95 kW.
1998: | Ukonceni produkce bez uvedeni nastupce.

Vzhledem ke stéafi viz témito narazovymi
testy nikdy neprosel

VSechny motory maji rozvodovy femen.
Ménte jej po ujeti 100 000 km, Easove to
neni stanoveno. Olej SAE 5W-30 nebo
10W-30, API SG ménte po ujeti 10 000 km
nebo po roce. Ddlezité hlavne u Sestivalce.
Vymezovani vile ventilt je hydraulické. Ze-
jmeéna u V6 doporucujeme najit si specialistu
na mazdy.

Zavady a problem

Koroze karoserie: Nosniky nad zadni napravou,
lemy zadnich blatnikd, hrnce pro ulozenf tlumi-
¢U, spoj podlahy v zadni ¢asti vozu.

Zatuhlé zadni brzdice: Nefunguje parkovaci
brzda. Kanstrukéni problém. Repase brzdict vy-
jde na 1500 az 3000 korun. Nejlevngji v Polsku.
Klepajici tycky stabilizatoru: Vpredu i vzadu.
Jsou kratke, primo do ramen. 0d 150 do 600KE.
Koroze vyfuku: Zadni dil vyrabi Walker.

Vysoka spotieba oleje: Motor V6. Pricinou jsou
nejen kratke pisty, nybrz i nesetrné zachazeni
ze strany uzivatel(.

Praskly blok: Motor V6 pfi drsném zachazeni.
Zadreny motor V6: Pokud spotrebuje celou

ctyrlitrovou napln oleje. Lze jej bez problému
Lgeneralkovat”.

Klepajici hydraulické vy anivile:
Zejména motor VB, jestlize nékdo dlouhodobe
jezdi s minimem oleje ¢i pfi nizkém tlaku oleje
(viz dale).

Zapecené pistni krouzky: Motor V6, opét pri
nesetrném zachazeni.

Pridieny regulaéni ventil olejového cerpadia:

Agregat V6. Tlak mazani nekoresponduje

s otackami. Vetsinou to odnesou hlavy valcl
(hydrostely, voditka ventil).

Selhavajici rozdélovac: Pracuje se dvéma
optickymi snimaci s centralni civkou. Kdyz

selze ten pro nizke otacky, motor nenatocite.
Pokud ten pro vysoke, agregat nepdjde vytotit.
0d roku 1994 spolehlivejsi.

Vadné zapalovaci kabely: Motor V6 pak nejde
na Sest valcd, prozradi cvakani. Mize vyustit
ve zniceni katalyzatoru.

Netésna vika ventili: Agregat V6, bohuzel
Castéji zadni fada valcd. Oprava vyzaduje
demontaz sani.

Lehce poddimenzovana spojka: Motor V6.
Modernizace prinesla vetsi primer lamely.
Opotrebené nebo zlomené klicky: Jsou neuve-
fitelné dlouhé a tenké.

Prebijejici alternator: Znici se akumulator.
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