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Pétka je u Mazdy vyhrazena tridé kompaktnich MPV. Po praktic-
ké i jizdni strance je bez vyhrad, po motorické jak se to vezme.
Minimalné diesel berte jen s Gplnou servisni historii.

Filtr mtize zkazit radost

Diky posuvnym zadnim
dvefim je Mazda 5
zajimavou alternativou
k francouzskym ci
némeckym kompaktnim
MPV [Renault Scénic
nebo Focus C-Max).
Proti nim byva o néco
drazsi, byt se jeji ceny

v posledni dohé uz do-
stavaji do lakavych mezi
(zatinaji zhruba od 110 000 K¢). Prednostmi
jsou libivy vzhled, dynamické motory a velmi
dobre jizdni vlastnosti. Podvozek vychazejici

z kompaktni trojky vSak trpi vy3si hmotnosti
vozu a zejména zadni naprava mézZe vyzadovat
investice casteji, nez je obvyklé. Alespon ze

na rozdil od trojky i $estky se tolik nemluvi

o sklonu ke korozi. Vétsina ojetin na ceském
trhu je osazena naftovym dvoulitrem znamym
z Mazdy B. Jede solidng, avSak majiteli mize
zkazit radost ucpanym filtrem pevnych

castic (jehoZ casté regenerace navic fedi olej
naftou] a drahymi vstfikovaci Denso [nyni se
jiz nastésti kone¢né daji repasovat). ZaZehové
motory s fetézovymi rozvody jsou bezpro-
blémové, ideal predstavuje osmnactistovka
znama i z fordd. Kvili drahému sefizovani
ventilovych vili vSak nejsou prilis vhodné

k prestavbé na LPG.

Jindfich Topol,
AAA Auto Praha

ohledny viz technicky vychazi
Pz kompaktni Mazdy 3. Na rozdil

od pfimych konkurentl evropské
provenience vSak nebyl jeho obchodni
uspéch tak vyrazny. Pfitom z pohledu uzi-
vatele ma Mazda 5 jen samé klady. Treba
druhy pér dveii 1ze vZdy posouvat, ve vr-
cholné verzi GTA dokonce elektromecha-

nicky. Déle mate k dispozici sedm mist,
piicemz tieti fadu lze zaklopit do podla-
hy zavazadelniku, takZe tolik neomezuje
prepravni kapacitu vozu.

Rezne,aleméne

Prvni generace Mazdy 3 a 6 proslula
skvélymi jizdnimi vlastnostmi, le¢ také
vyraznymi sklony ke korozi. Klidné uz
po dvou tiech letech se zacaly objevovat
puchyiky na lemech zadnich blatnika.
,,Pétka na tom ohledné koroze neni tak
$patné jako modely 3 a 6, fikd Miroslav
Dufek, specialista na mazdy v Mécheni-
cich pobliz Prahy. ,,Obdvané lemy zad-
nich blatnikii jsem na pétce zatim nefesil,
a to mi jich sem jezdi spousta,” dodava.

Palubni deska je piehlednd. Dvouzonovd klimatizace ale chybii u druhé generace.

Ovidddni palubniho pocitace pod displejem neni tplné stastné.

,.Koroze se ale miiZze objevit na podvoz-
ku. A¢ pouze povrchovd, piesto doporu-
Cuji to neignorovat,” vysvétluje Dufek.

Sasi Mazdy 5 se podoba trojce: vpiedu
modifikovany McPherson, vzadu ctyf-
prvkovéd ndprava. A zatimco v originlu
koupite predni rameno pouze vcelku
za nijak piiznivych 9062 korun vcetné
dané, v ndhradach seZenete jak obé ulo-
Zeni, tak spodni Cep. Nezavisli prodejci
nahradnich dili prekvapivé nabizeji také
nékteré komponenty zadni ndpravy. Jme-
novité vechna tfi pii¢na ramena a néko-
lik silentblok.

-Podvozek Mazdy 5 plati za odolny.
Jeho nejvétsi slabinou jsou zadni tlumice.
Bézné byvaji vyteklé po ujeti 100 000 km,
aje jedno, zda jde o origindly nebo druho-
vyrobu,” fika Dufek. Za origindlni zadni
tlumi¢ date 2844 korun. ,,V minulosti se
také piili§ nepovedlo zadni uloZeni spod-
niho ramene predni népravy. Jesté béhem
produkce ale bylo nahrazeno modifiko-
vanym, které uz nezlobi,” dodava Dufek.

A¢ se puvodni Mazda 5 prodavala
s vice pohonnymi jednotkami, na trhu
ojetin prevazuje vznétovy dvoulitr. Jednd
se o dalsi evoluci motort fady RF Turbo.
Na rozdil od zézehovych jednotek tady
musite vénovat pozornost rozvodim, jez
pohéni ozubeny femen. ,,Sada rozvoda
vychdzi v origindlu na n&jakych 6000 ko-
run, s vodni pumpou na dvandéct. To kaz-
dy neni ochotny vydat, takZe se mnoho
uzivateldi spokoji s druhovyrobou. Tady
pozor, aby nebyla piili§ levna. V tako-
vém piipadé by to mohlo znamenat, Ze
pochdzi z Polska. A s tim nemame dobré
zkuSenosti, radi Dufek. ,,Kvalitni druho-
vyroba je ale bezproblémova,” dodava.
,-Pokud koupite dieselovou pétku s pu-
vodnimi rozvody, bude jejich vyména
levnéj§i. V tomto pripadé se méni pouze
femen a napinak. AZ ve druhém — to zna-
mend po 240 000km — prichédzeji na fadu
také vodici kladky a vodni pumpa,* fikd
Dufek. ,,Napinak je tady hydraulicky, pfi-
¢emz na rozdil od nékterych starSich mo-
torl Mazdy (tfeba 1.8 V6, o némz jsme
psali minule) jej nelze pouZit opakovang.
Aby automobilka zamezila jeho selhdni,
zacala v pribéhu produkce doporucovat
dodate¢nou montaz podlozky,” vypravi
Dufek. ,Je to na zdkladé technického
piipisu. MoZna proto tuto podlozku nena-
jdete v origindlnim katalogu nahradnich
dila. U zastupce Mazdy ale objednat jde,
dodéva Miroslav Dufek.
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Od roku 2010 je v nabidce druha ge-
nerace. Alespori tak ji vyrobce nazyva.
K tomu ale dodéva, Ze vuz neni od zéa-
kladu novy, pouze vyrazné zlepseny. Co
si pod tim predstavit? Treba dal$i zvy-
Seni uz tak skvélé pasivni bezpecnosti.
Sloupky B ¢i dvefe jsou nové vyztuzeny
a v oblasti sloupkil B i D najdete vyztuhu
o vétsim prafezu. Nova je palubni deska,
coz plati také o vystroji.

A zatimco zazehova jednotka 1.8 po-
kracuje i tady, dvoulitr byl nahrazen pfi-
movstiikovou verzi. ,,Jde o stejné feSeni,
jaké zndme z motoru 2.3 DISI Turbo,*
fika Dufek. ,,Agregat zatim pracuje bez
problémi. Dokonce ani spotiebu oleje
zatim neregistrujeme,* dodava.

Vroce 2011 piisel novy diesel 1.6 MZ-
CD z produkce PSA/Ford, plnici Euro 5.
Filtr pevnych ¢asti ma také. ,,Zkusenosti
s nim vSak zatim moc nemame," uzavira
povidani Miroslav Dufek. Dle priklada
odjinud ale neni bezproblémovy. L]
N — T 4

Rozvody 2.0 MZR-CD vyzaduji pozornost
po ujeti 120 000 km nebo Sesti letech

. S s
Po 80 000km je tieba kontrolovat ventilo-
vou vdli. To tady neni dplné jednoduché.

dnoceni

Komfort:
Prostornost:
Dynamika:
Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Servisni narocnost:
Ceny a nabidka dila:

Znamka se udgluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentdm.
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1.8/2.0 MZR (1.8 R4 16V, 85 kW, 165 N.m, od 2005 / 2.0 R4 16V, 107 kW,
185 N.m, 2005-2010). Zazehove jednotky série L jsou zakladnimi motori-
zacemi Mazdy 5. Jsou povazovany za spolehlivé a dostatecné vykonné, coz
plati zejména pro dvoulitr. Snad jen ob¢éas zvy$ena spotieba oleje jim trochu
kazi reputaci. Pozor na prestavby na LPG. Tém se v kazdém pfipadé vyhnéte.
0d roku 2006 motory plni pfisnéjsi emisni normu. Dvoulitr méa od té doby
Sestistupfiovou prevodovku.

2.0 MZR DISI (2.0 R4, 16V, 110 kW, 191 N.m, od 2010): V ramci pfichodu druhé
generace byl pdvodni dvoulitr nahrazen pfimovstfikovou verzi. To umoznilo
zvysit kompresni pomér z 10,8:1 na 11,5:1. V porovnani se star$im dvoulitrem
je subjektivné vnimana dynamika o Spetku nizsi, objektivné stejna. Kladem je
originalni systém stop-start. Na rozdil od starsich sourozencd zatim netrpi

zvySenou spotiebu oleje. Otazkou je, jak tomu bude do budoucna.

2.0 MZR-CD (2.0 R4, 16V, 81/105 kW, 310/360 N.m, 2005-2010): Vznétovy
dvoulitr z fady RF Turho je vlastni konstrukci Mazdy. Na rozdil od zazehovych
motor( u néj musite ménit rozvodovy femen, navic se nikdy neobesel bez filtru
pevnych ¢astic. Ani common rail Denso neni vzdy spolehlivy. Pokud ale chcete
plvodni pétku a trvate na dieselu, beztak jinou moznost nemate. Pozadujte
uplnou servisni historii.

> W, 270 N.m, od 2011]:vDruhé generace pétky byla
plvodné nabizena pouze se zazehovymi motory. Cekalo se na novy diesel,
ktery by splnil normu Euro 5. To dokazal vlastni motor 2.2 MZR-CD, ktery se
vSak pod kapotu pétky nedostal, ackoliv v trojce ¢i Sestce byl normalné nabi-
zen. Touhy po dieselovém MPV automobilka uspokajila az v roce 2011. Role
se zhostil vyrazné konstrukéné inovovany vznétovy motor 1.6 z vyvoje PSA/
Fordu. Bohuzel tvar olejové vany se nezmeénil, takze i nadale tvofi karbon.

Skvela volba > Zalezi na prioritach

Nebrat

Ceny - priklady z ceskych ba

109 000KE, 1.8 MZR, 2005, 156 000 km
358 000K¢, 1.6 MZ-CD, 2012, 80 000km
testovany viz

— : - |
Variabilita kabiny je velkou pfednosti tohoto MPV. Také sedm mist je v sérii.
Ve treti fudé sedadel by vSak chtél delsi cas trdvit asi malokdo.

Plastovy kryt drii

Na protihlukovém
krytu kapoty si
v tomto pfipadé
jiz smisly kuny.
Ziejmé jim mazdy
chutnaji, nebot
servisy fesi jejich
titok pomérné
b@e casto.

g

na tfech Sroubech.

Prednostia nedostatky

Vynikajici variahilita kabiny
Sedm mist
Zazehoveé motory s rozvodovym fetézem
Vyborné jizdni vlastnosti
Elektronicka servisni knizka
n Drazsi originalni nahradni dily
Diesely vyhradné s DPF
Pouze jednozdnova klimatizace
Jen primerna antikorozni ochrana
Nevhodné na LPG

Jak sel cas

2005: | Predstaveni vozu jako ndhrada modelu
Premacy. Zazehové motory 1.8 MZR

a 2.0 MZR. Vznétovy 2.0 MZR-CD ve dvou
vykonovych provedenich a vzdy s DPF

a Sestikvaltem.

2006: | Technicka modernizace. Motor 2.0 MZR
dostal elektromechanickou skrtici klapku,
proménné casovani saci strany rozvodu S-VT
a Sestistupiiovou rucni prevodovkou.

2007:|Vzhledova modernizace vozu. Inovované
nérazniky. Nové predni a zadni svitilny.
2010: | \yrazna modernizace vozu. Mazda ji uvedla
jako novou generaci CW.

2011:|V roce 2011 prisel novy diesel 1.6 MZ-CD

z produkce PSA/Fordu, plnici Euro 5.

AP [2005)

Euro

Ochrana posadky pfi narazu

33 bodii

Zavady a problémy @

Predéasné opotfebené pneumatiky: Zkuse-
nosti ukazuiji, Ze to plati zejména pfi pouZiti
plastd Dunlop SP Sport.

Vile ve spojovacich tyéich: U vice ojetych
exemplard.

Koroze karoserie: Mazda 5 rezne vyrazné
meéne nez plvodni trojka a Sestka. Rez je tak
spise povrchova na podvozku.

Redéni oleje naftou: Motor 2.0 MZR-CD vinou
regenerace filtru pevnych gastic (viz test].
Zaneseny filtr pevnych éastic:

Motor 2.0 MZR-CD.

Netésné podlozky pod vstfikovaéi: Motor 2.0
MZR-CD. Pokud se to nefesi, vyusti to

az v totalni zakarbonovani motoru.

Selhani rozvodi: Motor 2.0 MZR-CD. Nutné je
pouzivat kvalitni dily, mozno i z druhovyroby.
Vadné vstfikovace common railu Denso:

2.0 MZR-CD. Jeden vstfikovat vyjde u specia-
listy zhruba na 7000 korun.

Tekouci zadni tlumice: Jedina opravdu
vyrazngjsi bolest podvozku. Zpravidla ne-
preziji 100 000km. A je jedno, zda pouzijete
originalni ¢i druhovyrobu.

Zvysena spotreba oleje: Zazehové motory
MZR. Novejsi 2.0 DISI olej zatim kupodivu
Jhezere”

Vsechny zazehové motory maji rozvodovy
fetéz. Vznétovy motor 2.0 MZR-CD vyZaduje
vyménu rozvod( po 120 000 km nebo

72 mésicich. Podobné vznétovy 1.6 MZ-CD
ma femen. V jeho pfipadé je interval vymeny
200 000km nebo 120 mésicu. Olej se meni
po 20 000km nebo po roce. Odbornici ale
doporutuji zkratit interval vymény u dieseld
na 10 000km nebo rok. Zazehové motory
vyzaduiji olej SAE SW-30, ACEA A3, vznétove
vyhradné SAE SW-30, ACEA C1.
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