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Prednosti a nedostatky

Prvni generace Sestky
na bazarovém trhu moc
dobry dojem nezane-
chala, bylo to sice velmi
dobre jezdici auto, avsak
koroze prondsleduje

; v noc¢nich madrach né-
i které jeji byvalé majitele
AAA Auto mozna dodnes.
Nastupce to kvli tomu
mel tézké, obnovit ztracenou dlivéru se
podafilo aZ o dal$i generaci pozdéji.

Za horsi prodejni vysledky druhé generace
v$ak mohla i nastupujici hospodarska krize,
ktera se zacala rozjizdét kratce po uvedeni
modelu na trh. V bazarech ted po letech plati
cohy predkrizové poctivé dimenzovana tech-
nika za nedostatkove zhoZi, a to hlavné

s vyhlasenymi benzinovymi motary.
Zazehové motarizace si mohou dovaolit byt

i 0 30 000 K¢ drazsi, a stejné se vzdy prodaji
rychleji nez diesely. To ale nebyva u japon-
skych ojetin nic neobvyklého. Cena zachavalé
benzinové Sestky se donedavna drzela okolo
¢tvrt milionu, dnes uz ji tlaci dold treti
generace, jejiz nejstarsi kusy padaji pod tfi
sta tisic. Coby tip na jizdné zazivnou

a zaroven spolehlivou ojetinu mazda obstaji.
Skoda jen, 7e uz nedostala ostiejsi verzi MPS.
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Ve tvarovdni sedadel Mazda nikdy tplné
nevynikala, také Sestka je md pojatd spis
jednoduse a ¢alounéni je mékci. Nabidka

prostoru ale uspokaji i dlouhdny. |
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ula Sestka pochézi ze

samého konce starych

azda 6 predstavend na podzim
M 2007 je pozoruhodné auto,

nazorné vykreslujici vrchol
stoleté éry motorismu, kdy jesté tech-
nicky vyvoj sledoval prani zakaznika.
Proti pfedchiidkyni Sestka povyrostla,
zvétSila prostor pro cestujici, podstat-
né zvysila tuhost karoserie, pficemzZ se
ji povedlo trochu zhubnout, a aerody-
namiku vyhladila ke Spickovému ko-
eficientu 0,27. Spotieba klesla, pfitom
uvnitf bylo opravdu hodné mista a vy-
borné jizdni vlastnosti se opiraly nejen
o tuhost karoserie, ale i o lichobézniko-
vou pfedni napravu s nddherné pracujici
geometrii.
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Dnesni Sestka sice doSla v redlné
efektivité jesté dal, ale pod tlakem le-
gislativnich absurdit to déla na tkor
uzivatele. Aerodynamiku nahéni tisnivé
nizkou stiechou, dale odleh¢end kon-
strukce uZ nesniZzuje provozni hmot-
nost, ale kompenzuje délkovy narust
o 135mm, z néhoz vétSinu zabird ne-
konecna kapota a pletenec vyfukovych
svodii motoru Skyactiv. Korunu vSemu
nasazuje zkracené, tedy méné prostorné
kombi.

Stard dobra druha generace se v ba-
zarech konecné propadd k piijatelnym
cendm mezi 200 000 a 300 000Kc.
Na sedmi- ¢i desetiletd auta to neni

¢ast. Nehoni gramy

emisi, neSet¥i mistem,

neSidi mechaniku.
Stale se da
sehnat v hezkem
stavu a s dobrou
péci ie§té leccos
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malo. Ale Mazda je drahd znacka a da
se fict, Ze neni drahd zbytecné.

Benzinovy pohon znamend dokona-
lou klasiku. Atmosférickym motorim
uz na dnesni dobu chybi pruznost, ale
zase nemaji ¢im zlobit. Snad kromé
jisté spotieby oleje, kterd se muZe ob-
jevit po 100 000km. Diesel 2.2 MZR-
CD si v prvnich ro¢nicich zkazil jmé-
no vytahanym rozvodovym fetézem,
ktery byl pozdéji upraven, a nutnosti
po 60 000km pretéstiovat vstikovace.
Dnes na néj vzpomindme v dobrém,
protoZe nic jiného nechce a za béZnych
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podminek relativné dobie zvlada i spo-
lupraci s filtrem pevnych ¢astic, coZ se
o jeho nastupci Skyactiv fict neda.
Béhem let klesly i ceny dild, které
musi zvéazit kazdy sam — predni spodni
rameno ze dvaceti tisic na patndct, filtr
pevnych ¢astic ze 62 000 na 47 000 K¢.
Zamrzi odbyté drobnosti jako praskajici
stfe$ni liSty nebo viklani prednich seda-
ek, jejichz tvar také neni obzvlast pro-
pracovany. U verzi pred faceliftem moc
nevydrZely ani brzdy, které se zlepSily
v roce 2010. Vybornou vydrz naopak
projevuje klimatizace, ktera Casto vydr-
Zi deset let bez zasahu. ()

Pratikorozni ochrana ponékud kolisala,
je treba ji hlidat na vSech mistech

Dlouho chybélo denni sviceni, coz vedlo
kutily k nehezkym kreacim

Palubni deska je rozvrZend origindIné,
o pfitom prehledné. Materidly mazda
nemachruje, nékteré jsou tvrdsi a lesklé.

Foto Petr Homolka a Svét motord

Par slov o motorech

1.8 MZR (1,8 R4 16V, 88 kW, 165 Nm, 2008 az 2012): Slusny zaklad bez ambici
na dalnicni sprinty. Jeste vyraznéji to oplati pro verzi po faceliftu s delSimi
také v§ak miva chudou vybavu.

0MZR, 2.0DISI (2,0 R4 16V, 108 a 114 kW, 184 a 193 Nm, 2008 az 2012):
Do faceliftu z roku 2010 se vstfikovanim MPI, od tohoto data vstfikovani pfimé.
Kupodivu i s nim je motor spolehlivy a netrpi nadmeérnou tvorbou karbonu.
Dynamicky ale necekejte zazrak ani u jednoho.

2.5MZR (2,5 R4 16V, 125 kW, 226 Nm, 2008 az 2012]: Pro auto tohoto
formatu ideal. Bohuzel spolehlivé nejdrazsi a v bazarech ne moc obvykly.

2.0 MZR-CD (2,0 R4 16V, 103 kW, 330 Nm, 2008): Dozvuk prvniho pokusu
Mazdy o moderni diesel s ponékud nedoladénym filtrem pevnych ¢astic.
Jak levné ho koupite, tak rychle ho zase budete chtit prodat.

2.2 MZR-CD (2,2 R4 16V, 95, 120 a 136 kW, 340, 360 a 400 Nm, 2009-2012):
Dnes ho povazujeme za nejméné problematicky diesel od Mazdy, ale zpoc¢atku
se také dost natrapil s regeneracemi, fedénim oleje naftou i karbonem

z netésnosti vstiikovac(, coZ se na zdravi mnoha voz{ muselo podepsat.

Cim pozdéjsi exemplaf koupite, tim méné rizika podstupuijete.

Skvéla volba > Zalezi Nebrat

oy T o
Ceny - priklady z ceskych autobazari

L EELEETE 95 000Ke, Wagon 2.2 MZR-CD/136 kW, 2009, 276 000 km
Nejdrazsi: 290 000 K¢, Wagon 2.0 DISI/114 kW, 2011, 72 000 km
Nas tip: 205 000K¢, Sedan 1.8 MZR/88 kW, 2010, 84 000 km

Zadzehovd osmndcti-
stovka je volba jistoty.
Dynamikou nechromi,
ale bude jezdit, dokud

nedojde ropa.

Také liftback dnesni

I
I generaci chybi.
| Spojuje dostatecny
ohjem, skvély pfistup
' i dobrou aerodyna-
miku.

Ceny originalnich dilt

Prednf brzdovy kotou¢ 3700 K¢

Predni tlumi¢ pérovani 4780 K¢

Spodni rameno P 14 500 K&

Predni naraznik 13 560 K¢

Pfedn', blaf”'k BR) K? Slozité tvarovand pfid'je ndroénd na
Predni svétiomet (halogen) 12 740 KE spasovdni po havdrii, coz usnadriuje iden-
Zadnf dil (tlumic) vyfuku 8870 K¢ ’

tifikaci gardzovych oprav

"% Prostorna kahina
Velky zavazadlovy prostor
Tri karosarske varianty
Robustni mechanika
Provozni spolehlivost
Vlyborng jizdni viastnosti

a Mekei a malo tvarovangé sedacky

Omezena pruznost zazehovych
motord
Mirné sklony ke korozi

ak sel cas

2007 | Premiéra na autosalonu ve Frankfurtu.

2008 | V lednu prichodna trh s karoseriemi sedan,
liftback a kombi (Wagon) a motory 1.8
MZR/88 kW 5MT, 2.0 MZR/108 kW 6MT/5AT,
2.5/125 kW 6MT, 2.0 MZR-CD/103 kW 6MT.

2009 | Novy motor 2.2 MZR-CD/95, 120 a 136 kW
vzdy 6MT.

2010 | Facelift. Delsi pfevody pro zdZehové motory,
dosavadni 2.0 MZR nahrazen novym 2.0
DISI/114 kW, diesel dostéva Gpravy pro
plynulejsi zabér. VEtsi brzdy.

2012 | Na podzim pfichod nové generace

AP.(2009]
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Ochrana posadky pfi narazu

x bodii

Servisni rady

Zakladni servisni interval je stanoveny na rok
nebo 20 000 km. Kromé epizodniho 2.0 MZR-
CD maji vSechny motory rozvody pohanéné
fetézem, ktery u ojetého 2.2 MZR-CD dopo-
ruc¢ujeme po koupi preventivné zkontrolovat.
Tento diesel vyzaduje také kazdych 60 000 km
pretésnit vstfikovace, u zaZehovych doporucu-
jeme po 100 000 km vymenit zapalovaci civky.

Zavady a problemy

Potize s regeneraci DPF (2.0 MZR-CD):

V prvnim roce musel v Sestce zasko€it
presluhujici diesel z predchozi fady, ktery si

s filtrem moc nerozumél.

Natazeni rozvodového fetézu (2.2 MZR-CD):
V prvnich letech vyroby, na vétsiné vozl

v rdmci servisni akce vymeénen.

Podfukovani vstfikovacii, nadmérna tvorba
karbonu (2.2 MZR-CD): Doporuceni ménit
podlozky vstrikovact kazdych 60 000 km

(za cca 3500KE) bylo vydano az dodatecné.
Spotieba oleje [zazehové motory

po 100 000 km): Neni katastrofalni,

ale potfebuje sledovat.

Skubani motorii 2.5 MZR a 2.5 DISI pod
plynem: Castéji nez ojedinéle, avsak bez
jasné priciny.

Kratka Zivotnost brzd: Zejmeéna do faceliftu
vroce 2010.

Vypadky servofizeni za horkého poéasi:
Elektronicka ochrana systému pied prehratim.

Hodnoceni

Komfort:
Prostornost:
Dynamika:

Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Servisni narocnost:
Ceny dila:

Znémka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentiim
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