Standardem byly
halogenové svétlo-
mety. Za priplatek
liz nabizel xenony,
pozdéji nahrazené

e

Vynikajici jizdni
vlastnosti ¢ velmi spo-
lehlivé a jizdné zdafilé

zézehové motory © velmi
nizka skutecna spotreba
paliva * atraktivni vzhled
* samocinna prevo-
dovka s ménicem fadi
plynule a hladce * tuha,
a pritom lehka karoserie
* dobré ochrana proti
korozi * ¢asto bohata
vybava ¢ v§echny
motory s trvanlivym

Q MOTORY

1.5 Skyactiv-G100/74 kW

Mensi ze dvou nabizenych zaZehovych ¢tyivalcd oznaceny P5 staci
na plynulou jizdu, avSak k dynamictéjSimu svezeni potfebuje vy3si
otacky. Spolehlivost je ovSem vynikajici a spotfeba paliva pfizniva.
A samoziejmé i tady se to obejde bez pfepliovani
turbodmychadlem.

2.0 Skyactiv-G120/88/121 kW

Jednoznacné nejlepsi motor v Mazdé 3. Oproti mensi patnactistovce
vyrazné lepsi. Z nizkych otacek mozna nejede tak dobfe jako konku-
rencni turbomotory, v téch stfednich ale jiZ ano a ve vys-
Sich je to skoro symfonie. Z pohledu spolehlivosti

1.5 Skyactiv-D105/77 kW

Mensi vznétovy motor byl nabizeny aZ od roku 2016. Z hlediska dynamiky
je pruzny, tichy a Gsporny. Spolehlivost je v porovnani s bezproblémovymi
zaZehovymi agregaty slabsi, na druhou stranu straSak v podobé
opotrebenych vyfukovych vacek se tohoto agregatu netyka,
jelikoZ nebyl vybaven proménnym zdvihem vyfukovych ventilQ.

2.2 Skyactiv-D150/110 kW

VEtsi z dieselll byl v Mazdé 3 okrajovou motorizaci. Nabizi vybornou
dynamiku i solidni hospodarnost. Diky rekordné nizké kompresi je tichy
a produkuje méalo emisi oxidu dusiku. Ani SCR nema.

Problémy s ojetymi vyfukovymi vackami se Mazdy 3 jiz témér netykaji,

]

ALEV. ME 32655

Mazda 3 Mk3 (BM/BN)

Ipathky do devadesatek

V 90. letech platila Mazda za progresivni znacku. Wankel, prepliiovani Comprex Ci
Milleriv cyklus. Nic z toho byste jinde nenasli. Diky technice Skyactiv to plati i dnes.

Treti generace
Jtrojky” uz nesdili
podvozek a nékteré
motory s Fordem
Focus, o vyhlaSené
jizdni vlastnosti ale
nepfisla. Nadale
tak zistava volbou
téch, ktefi auto
neberou jen jako
dopravni prostredek
a radi fidi. Na rozdil
od bezméla vSech
konkurentl sazi
na atmosférické
benzinové motory,
a soudé podle ohlast
odborné verejnosti

NAHRADNI DILY

Mazda 3 2.2 Skyactiv-D

Vyfukovy vackovy hridel 12 410K¢ @
podtlakova pumpa 8413 K¢ e predni brzdovy
kotou¢ 3502 K& e predni brzdové desticky
3132 K¢  pr. svétlomet halogen 10 780 K¢

Ceny jsou véetné DPH, zdroj: AUTO DUFEK
CENY OJETIN PODLE EUROTAXU

2014 1.5 Skyactiv-D100/74 kW  95000km 220 000K¢
2016 2.0 Skyactiv-G165/121 kW 85000km 329 000 K&
2018 2.0 Skyactiv-G165/121 kW 16 000km 449 000K¢

tfeba,” fik& Miroslav Dufek, ¢imz jakoby
mimodék potvrzuje vysokou spolehlivost
benzinovych skyactivl. Podle Dufka ani
primé vstrikovani nezpUsobuje z&dné
problémy. Dokonce ani karbon, obavany
stra8ak primovstrikovych benzinovych
agregétd, se nevyskytuje. PYikoupiojeté
zézehové Mazdy 3 bychom se tak spise
zaméfili na pfevodovku. Ta manudini se
zkraje produkce potykala s obtiznym fa-
zenim prevodU, kdy to $lo, lidové feceno,
.pres zuby"”. Nebo s vypadavanim rych-
losti. Pokud se dnes tento problém vy-
skytne, fesi to v Auto Dufek vyménou
za starsi dobrou skfin. Slabsi verze dvou-

sel 2.2 Skyactiv-D mohly byt parovany
rovnéZz se samocinnou prevodovkou.
Jedna se o Sestistupriovy automat s hyd-
rodynamickym meéni¢em. Oproti dvou-
spojkovym automatlm fadi tahle prevo-
dovka mnohem plynuleji, a navic pocitové
ne o moc pomaleji. Ani Zivotnost nepred-
stavuje problém, tedy pokud se nezane-
dbéava udrzba. ,Doporucuji prvni vymeénu
oleje po ujeti 80 000 km v&etné proplachu
a nasledné kazdych 60 000 az 80 000 km.
A pfi kazdé druhé vyméné oleje meénit
také olejovy filtr. Celé to u nas vyjde pri-
blizn& na 10 000 korun,” uzavira povidani
0 Mazdé 3 Miroslav Dufek.

sl 4 i svezenf jeden z nejlepSich benzinovych motord byly vyfeSeny v ramci svoldvacich akei. Problém{ se mohou vyskytnout [OZV?dO‘_’V"‘ Ff’téz,enl'
—— Jindfich Topol, poslednich mnoha let. zejména ve spojeni se S$patnou GdrZbou vzdy Sestistupfiova pre-
I regionalni A dokonce ani olej nebere! n na kterou je motor citlivy. ﬂ vodovka » elektronicka
— manazer vykupu servisni knizka (Mazdy ji
- AAA Auto maiji od roku 2005)
- Ziistava volbou ) o , . _ o
fidicéu tady nemam. Neby! totiZ zatim vibec po-  litru, takzvané Skyactiv-G 120, a také die-

Jen dvé karosarské
verze (hatchback a se-
dan) ¢ chybi karoserie

kombi ¢ nemiize mit
pohon v§ech kol (SUV

CX-5 jej ma) » drazsi
originalni nahradni dily

(na druhou stranu je
skoro nepotfebujete)

* omezené nabidka
soucdstek z druhovyro-
by ¢ originéIni technika
trochu omezuje levnéjsi
mozZnosti opravy (neni
sdilend s Zadnou jinou

znatkou) e méné aut

i vytrvalého zéjmu .................................................................................................................... ke kOUpi
Y ! dkaznikl, ma tento - v
mmm \/ roce 2012 Mazda predstavila kom- 2 o = - .
paktni SUV CX-5. Slo zéroven o pionyra i VZNETOVY MOTOR 2.2 SKYACTIV-D150 POHON OLEJOVE | HopNoOCENi
v zavedeni od zakladu nové a v fadé ohle- do sebe. Dynamika je Diesely maji podil fadové jednotky procent a jsou jedinou vaZnéjsi slabinou pohledné mazdy. Zatimco PUMPY * * * *,‘:7

dd inovativni techniky Skyactiv. Nasledo-
vala vétsi Mazda 6, mald Mazda 2 a ko-
ne¢né kompaktni Mazda 3. Treti
generace trojky sice ideové navézala
na své dva predchddce, technicky je
v8ak jind Uplné ve v8em. Od podlahové
plosiny pres podvozek a prevodovky az
po pohonné jednotky Ci elektroniku. Tak
velky technicky skok vazné nepamatuje-
me. Mazdy 3 vzdy vynikaly designem
a také vynikajicimi jizdnimi vlastnostmi.
Bohuzel zérover také sklony ke korozi,
coz se tyka hlavné prvni generace BK
(2004 a7 2008). Druhé vydani BL 2009 az
2012 jiz bylo vyrazné lepsi, pfesto za nej-
lepSimi stale trochu zaostavalo. U Mazdy
3 BM/BN (2013 az 2019) ale jiz korozi
témér nenajdete, a to ani u hodné oje-
tych exemplafl z prvnich let vyroby.
A od roku vyroby 2016 ani na ¢astech
Sasi Ci rdznych technologickych dilech
(Srouby, uchyty), které byly vZzdy u Mazdy
orezlé. Mazda od roku 2016 totiz jesté
posilila ochranu proti korozi voskovym
nastfikem. To se tykd aut uréenych pro
vybrané evropské trhy, véetng Ceské re-
publiky s ¢astéjsi aplikaci posypového
materiélu v zimnim obdobi. Mazda se tak
touto generaci vraci do devadeséatych
let, kdy vozy této znacky platily v otazce
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Mazda 3 nabizi sportovni po-
city take v kabiné. Pfistrojovy
Stit existoval ve dvou verzich,

ochrany proti korozi za nadprimérné.
Ochrana proti rzi je tak plné srovnatelna
s témi nejlepsimi znackami.

Koroze tedy jiz problém neni, ale co
mechanika? Na to jsme se zeptali Miro-
slava Dufka, jehoz firma Auto Dufek se
v Meéchenicich za Prahou jiz léta
na mazdy specializuje. ,, Odolné podvoz-
ky mély mazdy vzdy a ani minulé genera-
ce trojky neni vyjimkou. Ramena predni
napravy jsou technologicky témér shod-
na s vétsi Mazdou 6. U ni se po pfiblizné
150 000km vyskytnou opotfebované si-
lentbloky prednich ramen, trojka je vSak

vyrazné lehdi, takZe u ni je to bez problé-
mu, zatim jsme je na Zz&dné neménili,”
fika Miroslav Dufek.

Z pohledu konkurence mUze byt slabi-
nou omezena nabidka pohonnych jedno-
tek. Ta se sklédala ze dvou zazehovych
motorl o objemu 1.5i a 2,0i a dvojice
dieselt. Pokud zlstaneme u benzino-
vych motorU tak ani jeden nevyuZzivé pre-
pliiovani, naopak se vyznacuje nezvykle
vysokym kompresnim pomérem. Nad
velmi slozitym tvarem dna pistl téchto
motorl odbornik Zasné a laik se divi.
.Pist bych vam rad ukazal, ale Zadny

sice dnesni optikou
obéas na povézenou,
vynahradit to ale
v budoucnu mize
lepsi spolehlivost.
Vyhodou také je,
Ze spotreba tolik
nezavisi na stylu
jizdy, jako je tomu
u prepliiovanych
maloobjemovych
motord. Trzni Gspéch
byl v CR velmi slusny,
navzdory tomu ale
v bazarech zatim
mnoho ojetin nena-
jdete. Pétilety kus
dnes v Cesku vyraz-
néji pod Etvrt milionu
nekoupite, vzhledem
k omezené nabidce
si mazda mzZe
dovolit byt dokonce
i 0 néco drazsi nez
srovnatelny VW Golf,
pro néjZ je ,trojka”
svymi kvalitami velmi
zdatnym souperem.
Pokud na ni v bazaru
narazite, rozhodné
bude stat
za vyzkouseni.

opotrebené vyfukové vacky vinou konstrukéni chyby byly zéleZitosti pouze prvnich let vyroby
a Mazdy 3 se v podstaté nedotykaji, jiné problémy se objevuiji aZ s rostoucim po¢tem kilometrt. ,S pro-
blémy opotiebenych vacek se setkavam zejména u aut, ktera bud néjakym zplsobem

vypadla ze zaruky, nebo maji zanedbany servis,” fiké k problému Miroslav Dufek.
Pricinou jejich opotiebeni ale nemusi byt podle Dufka jen ¢asto medializovana
konstrukéni chyba, kterd se Mazdy 3 beztak uz netyka, ale také problém v podobé
netésnych podloZek pod vstfikova¢i common-railu Denso. ,,Pokud podloZzky
netésni, dochazi k zanaseni saciho koSe olejového cerpadla, ¢imz klesé jeho

tlak. Motor tak trvale pracuje s jeho nedostatkem a jako prvni to odnesou pravé
vackové hiidele a turbodmychadla (u motoru 2.2 jsou dvé) a také vakuova
pumpa, lidové zvana vyvéva,” vysvétluje Dufek. Pfedejit tomu Ize pravidelnou
vyménou podloZek po ujeti 60 000 aZ 80 000 km, coZ ov§em neni nikterak snadné.

VYMENY OLEJE

Zejména u diesell je Zivotné dileZité
ménit Casteji olej. Vyrobce udéva inter-
val 20 000 km/rok, Miroslav Dufek dopo-
rucuje jej zkratit na polovinu. ,Nutné je
také hlidat kvalitu oleje. Mazda pouziva
olej Long life specifikace SAE 0W-30
nebo 5W-30 Mazda Supra DPF.

Motor 2.2 Skyactiv-D ma

olejové cerpadlo pohanéné
kratkym fetézem, ktery obcas
praskne. Ackoliv zdvada

vypada drasticky, ne vZdy to
konéi zadfenim motoru. Tady
zéleZi na okolnostech a také
pohotovosti fidice. V rdmci
vyfeSeni problému Mazda
zavedla do vyroby odolnéjsi fetéz
pohonu olejové pumpy, ktery
najdete pod ¢islem dilu SH17-14-
151. DiileZité je kupovat pouze
originalni dil.

Foto archiv

ZAVER
Redaktor
TOMAS DUSIL

Treti generace
Mazdy 3 jako by se vra-
cela do 90. let k faddm
323F BG a BA. Podobné
jako tyto mazdy
v dobé vzniku nabizi
i recenzovana trojka
soubor nadprdmérnych
vlastnosti, bezpe¢nost,
spolehlivost, vzhled
a ochranu proti korozi.
Zazehové motory jsou
velmi doporucitelné.
U dieseli bychom pro-
véfili servisni historii.
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