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Text: Martin Frei

Mala servisni prohlidka:

Jako spravna volba se ukazal nejen benzinovy motor, ale cela

TEST OJETINY Mazda 3 1.5 Skyactiv-G

aponec ze st

ra

mechanika trojky. Sto padesat tisic na tachometru bychom ji

rozhodné nehadali.

eni dplné samoziejmé, aby ndm

N bazary k testu puajcovaly auta,
kterd uz maji najeto 150 000 km.
Leckdy se ukédZe, Ze nejsou ve stavu
hodném prezentace v tisku, a obchodnik
nabidne viz jiny, méné ojety. Tim vic
nas prekvapilo, kdyZ ndm v Auto Poin-
tu, ,,dvornim* bazaru sit€ Auto Palace,
slibili zaptjceni hnédého hatchbacku
v podstaté obratem. To jsou si kvalitou
Mazdy opravdu jisti, fikdme si zvédave.
Druha ¢ast piibéhu je ovem v tom, Ze
Auto Palace prodavd mazdy jako nové,
a tak bylo otdzkou par minut ovefit ser-
visni historii vozu. Nase trojka jezdila
do znackového servisu pravidelné, a to
az dosud. Loni v bfeznu dokonce absol-
vovala drahou prohlidku s vyménou svi-
¢ek. Nyni ji tedy ¢eka jen béZna inspekce
s vyménou oleje, kterd vyjde na 4500 K¢.

Nutné investice

Za jizdy se auto chovd jako nové.
Kabina nevrZe, sedadla se neviklaji,
podvozek nema zadné vile a stéle pred-
vadi ta kouzla, kterd uz tolik jinych aut
zapomnélo. Peclivé naladéni spolu s ne-
zévislym zavéSenim vSech kol a obfim
rozvorem 2700mm znamenité spojuje
stabilitu s obratnosti a zdroven nabidne
nadherné poddajny komfort. VSe koru-
nuje fizeni prenasejici trochu pfirozené-
ho ,,napnelismu* od ndpravy.

V ¢em se trojka ostatnim nevyrov-
nd, je dynamika benzinovych motort.
Na sviznou jizdu stac¢i a moc neZerou,
zejména testovand patndctistovka se
nemd za co stydét. Sportovni naturel
podvozku by snesl mnohem vic, ale
dvouapullitr ztstal vyhrazeny America-
nim a na ostrou verzi MPS nedoslo.

Za Sest set kilometrl testu si motor
nevzal ani kapku oleje a dobrou kondici
potvrzuje i zastivka u nezavislého spe-
cialisty Miroslava Dufka v Méchenicich.

Vyroba: 0d 2012

Popis: Archetyp kompaktniho
hatchbacku také neni zadna lace,
pritom vétsina béznych verzi ma
vzadu jednoduchou vlegenou
napravu. Benzinové maotory

TSI druhé generace jsou velmi
spolehlivé, u dieselu hodné zalezi
na spravne udrzbe. Dily jsou na golf
levnegjsi, pojisténi kvali riziku
kradeze drazsi.
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. KdyZ pomineme diesel, soucasna trojka
z tradi¢nich kvalit znacky nic neslevila,
shrnuje zkusenosti svych zakazniku a svi-
ti lampou na podlahu vozu bez znamek
koroze — pravé ta pritom dlouho patiila
ke stra3akim Mazdy. Co dodat? Trojka
neni pro kazdého, ale povedla se. ®

Technické udaje |

Motor: atmosféricky zazehovy Ctyfvalec
Zdvihovy objem: 1496 cm®
Nejvétsi vykon: 74 kW pfi 6000 min”'
Nejvétsi tocivy moment: 150 Nm pfi 4000 min™!
Prevodovka: Sestistupiiova pfimo fazend
Zavazadlovy prostor: 3641

Rozvor naprav: 2700mm
Vngjsi rozméry: 4465 x 1795 x 1450 mm
Maximalnf rychlost: 182 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h: 108s
Kombinovand spotfeba paliva: 5,11/100km

Ani holy plech v zadni édsti podlahy
nenese zndmky koroze

Honda Civic
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Predni ¢epy zatim nikdo nemusel ménit, kompletni
rameno ovSem stoji osm a pul tisice. Se zadni ndpravou
potize nejsou, rez kolem svard ndpravnice je cas fesit.

™y

Vyroba: 2011-2017

Popis: Ufologické ztvarneni

ma sveé priznivce i odpdrce,
objektivné Ize fict, ze minuly civic
je uvnitf maly a nizky. Vyhodou
je obfi kufr kombiku, kterého

se ovSem prodalo malo. Idealni
volbu predstavuje benzinova

g osmnactistovka. Diesel se zatim
nikoho nezradil, jde ale o unikat,
na ktery nic nebude levné.
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