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Ojeta benzinova Mazda CX-7 ukazuje, jak rychle starnou
sportovni auta. Leccos prozradi uz mizejici olej.

dyZ nové auto stdlo pres osm set
Ktisic a ojeté vyjde jen dvé sté,

bude asi potieba sdhnout na kde-
co. Uz ve vratech bazaru mame jasno
o tlumicich a fazeni. Podvozek se misto
pevného klusu jen nemotorné prevaluje
a paka jako by tahala za navnadu ve Zra-
loc¢ich zubech. Ani motoru se do Ctyf tisic
otacek moc nechce do préce, jako novou
jsme mazdu znali ¢ipernéjsi.

Jestli jde o dobry tip ke koupi, na to
se jedeme zeptat Miroslava Dufka, jehoz
servisem v Méchenicich u Prahy prosly
téchto vozu desitky. Kritka projizdka
vede k zavéru o fazeni — na viné je nejspis
spojka s unavenym dvouhmotovym setr-
vacnikem. ,, Teprve po jeji vyméné se ale
ukaze, jestli uz nejsou vile i v samotné
prevodovce, doddva Dufek a upozoriiu-
je, Ze prili§ Casté prohanéni na plny plyn
se miZe podepsat i na jejich loZiskach.
V dilné auto prohliZime zespoda a kromé

Nutné investice

typicky orezlé podlahy naSi pozornost
upoutdva skiiil rozdélovaci prevodovky.
,,Olej v ni musite hlidat, protoZe ho tam
neni moc. Jakykoli tnik je potieba neod-
kladné fesit,” vysvétluje Dufek. Nas kus
ovSem vypada, jako by se v oleji cely
koupal — teCe z ného evidentné uz hezky
dlouho. Tfeni s nedostatkem oleje pritom
pro kazdé soukoli znamena sebevrazdu.
Typického tukani pod plnym plynem
jsme se nastésti nedockali, svédcilo by
o ulamanych zubech.

Spektrum zavad, kterymi umi vytrestat
motor 2.3 DISI po letech jakékoli jiné
nez Spickové udrzby, odpovida jeho mi-
moradné dynamice. Proto nds uz predem
zajimalo, na jaké napadné priznaky dat
pozor. Miroslav Dufek ndm poradil zkon-
trolovat hladinu oleje, pak motor projet
deset nebo dvacet kilometrt ve vysokych
otackach a hladinu provéfit znovu. Skoro
mu nevéiime, Ze by se viditelny tbytek
projevil na tak kratké vzdalenosti, a tak
pro jistotu jedeme celou cestu do Mé-
chenic na trojku. Vysledku se nestacime

svédéi o celkovém opotiebeni motoru.
Co vSechno je uz vdzné zasaZeno, to by
potvrdila jen kompletni rozborka. Kdyz
k tomu pric¢teme nejisty stav hlavni i roz-
délovaci prevodovky, ¢ekaji na nékoho
investice podstatné prevySujici vyménu
spojky, tlumicu, brzd a pneumatik. [ ]

Do predniho ramene nékdo bez zajisténi
nalisoval novy Eep, coZ je trochu o Usta

Technicke udaje
Motor: atmosféricky zazehovy ctyfvalec
Zdvihovy objem: 2260 cm®
Nejvétsi vykon: 191 kW pfi 5500 ot./min
Nejvétsi tocivy moment: 380 N.m pfi 3000 ot./min

Prevodovka: Sestistupfiovd primo fazend
Zavazadlovy prostor: 455/7741
Rozvor néprav: 2750mm
Vnéjsi rozméry: 4680 x 1870 x 1645mm
Maximélni rychlost: 210 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h: 80s
Kombinovana spotreba paliva: 10,2 1/100km

Ceny originalnich dili

Predni brzdovy kotout 3826 K¢
Predni tlumic pérovani 4561 Ke
Pfedni rameno 7736KE
Spojka vcetné setrvacniku 34 400Ke
Zadni dil (tlumic) vyfuku 13 736Ke
Predn svétlomet (xenon) 20 256Ke
Predni néraznik 11 508Ke

Se zadni ndpravou, spojkou ani diferencid-
lem Zddné pravidelné potize nejsou

W . ™
Z transferu unikd olej. Kdo to nefesi takhle
dlouho, koleduje si o novy za sto tisic.

Spojka: 35 000Ké
Tlumice: 17 000 Ké

divit: mérka uz ukazuje tiplné minimum.

,To se vam povedl skute¢né zaté-
Zovy test, usmivd se uznale Dufek.
Vyhlidky budouciho majitele ovsem
k smichu nejsou. Vysoka spotieba oleje

jeté 7

Brzdy: 13 000 Ké
Pneumatiky: 16 000Ké
Motor a prevodovka: podle situace
Celkem nejméné 81 000 Ké
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Koroze napadd i dileZitd mista uchyceni
podvazku, nepodceriujte prevenci

Casovani ventilii trpi $patnym olejem,
nahromadény tlak rozlomi unasec hridele

Vyroba: 0d 2008

Popis: Audi nerezavi, ale zazehové
Ctyrvalce mohou Zrat olej uz jako
nove, trapi je kolapsy rozvodovych
fetézl a drahé zavady se objevuiji
i na prevodovkach DSG. Dieselové
Sestivalce postihovaly defekty
vstfikovani vedouci az k propaleni
pistd. Skromnou jistotou je 2.0 TDI
s manualem.

Vyroba: 0d 2008

Popis: Proti mazdé nabizi volvo méné
sportovni jiskry, ale srovnatelny

jizdni komfort. Robustnost motor(

a podvozku odpovida ocekavanim,
automaty ale kolabuji vlastnimi vadami
i vinou |éta nevymeénovaného oleje.
Diesely do roku 2010 trpély obtiznymi
regeneracemi DPF, novej$i maji vyssi
spotiebu.
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