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BAZAR Mazda CX-7

Text: Martin Frei
martin.frei@cncenter.cz

Rozpolcena osobnost

Je libo madni, ale prakticky diesel nebo zdivocelé sportovni
SUV? Pod Svihackymi tvary Mazdy CX-7 dostanete oboji.
Servisni naklady se ale lisi stejné radikalné jako spotieba.

Divoka rarita

V dnesnim auto-
mobilovém svéte
podIéhajicim diktatu
emisnich norem by uz
asi zadnou automobhilku
ani nenapadlo postavit
néco jako CX-7. Ridisky
zamerene SUV se
silnym a uzranym tur-
bomotorem a manualni
prevodovkou Ize proto
povazovat za memento
cas, kdy si jesté sv(j
zameér dokazali do vyroby prosadit zapaleni
konstruktéri. Jakkali blaznivé dnesnim pohle-
dem technicke Udaje CX-7 pUsobi, pred sedmi
lety Slo o docela solidni prodejni Gspéch, a to

i na pomeérné konzervativnim ceském trhu.
Technicky zaklad prevzaty z tehdejsi Mazdy 6
MPS dokaze na okresni silnici dodnes zahanbit
mnoho soucasnych pseudosportovnich
modeltl a v bazarech jde sice o nijak casté,
avsak velmi dobfe prodejné zbozi. Hlavnim
problémem téchto prudce zleviujicich ojetin
je syndrom ,,olitej a posli dal”, vétsina baza-
rovych exemplari proto vyzaduje investice

do brzd, spojky, pneumatik a jinych dileZitych
komponent. Ti, ktefi neskousli patnactilitrovou
spotrebu Naturalu 98, se v roce 2010 dockali
dieselu. S nim ale CX-7 ztratilo ¢ast charak-
teru a prekvapit umi i v servisu. Navic diesely
zatim neklesaji pod 300 000 KE&, coz jejich
bazarove kariéfe neprospiva.

Jindfich Topol,
regionalni
manazer vjkupu
AAA Auto
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a to, v jak neStastnou dobu
N Mazda s timhle bonvivanskym

autem prisla, dokazala naldkat
bonvivani neuvéfitelny houf. Benzin
zdrazoval a krize se valila svétem, ale
co to bylo proti vécnosti. Dnes uz tak
nudna vlna crossovert pravé proZivala
vzruSujici rozjezd a tvary CX-7, které
spojovaly éterického ducha baletky
s rameny zdvodniho plavce, tehdy za-
biraly naprosto neodolatelné. Ostatné

francouzsti designéfi se na né nemohou
vynadivat dodnes, jak vtipné dokazuje
Renault Kadjar.

Tlaéi, dokud staci

Jesté kurioznéjsi bylo, Ze se kréds-
ka prvni rok docela slu$né prodivala
s jedinym motorem, pfepliiovanym
benzinem 2.3 DISI o vykonu 191 kW.
Ctyivélcova vichfice sfoukla ze sil-
nice vSechno, co ji pfislo do cesty,

Atmosféra kabiny md i po letech kouzlo. Na nasem kusu se 155 000 km podepsalo méné,
nez bychom cekali. KoZené Ealounéni vypadd pouZité, ale neni odfené.

a diky dynamicky naladénému pod-
vozku s pohonem vSech kol dokdzala
odkudkoli rychle zmizet. Jedenactili-
trovou spotfebu nechtél platit kazdy,
ale pravé proto tehdy k Mazdé zamifili
ambiciozni jedinci, ktefi by si (nebo
manzelce) jinak poridili Audi Q5.

Jak Cas Sel a leasingy vyprsely, sté-
hovala se auta k zdjemcim o generaci
mlad$im a méné vyboufenym. Silu mo-
toru uzivali, co to dalo, a ¢im vic utra-
celi za benzin, tim méné jim zbyvalo
na servis. I autaf metrosexudl pfitom
tusi, Ze dostihovi koné potiebuji spor-
tovniho veterinafe a prepliovinim se
kazdé zanedbani ndsobi. Fachmani na-
vic znali bolava mista Mazdy 6 MPS,
ktera poskytla klicové organy: motor se
bez Castych vymén kvalitniho oleje za-
plavil karbonem, prevodovka ani dife-
rencidl nebyly dimenzované na kazdo-
denni zavodéni a vyloZené nemély rady
plny kotel zastudena. Technicky popis
nasledktl si nechdme na dalsi stranu,
metrosexudlim postaci, Ze z hudebniho
svéta se typické ojetiné nejvic podoba
vyhoukana sova.

Snaftouklidneji ...

Druhy Zivot vdechl modelu turbodie-
sel 2.2 MZ-CD, uvedeny zkraje roku
2010. I's nim bylo CX-7 o hodné drazsi
nez Toyota RAV4, ale vylu¢nd elegance
spojend se snesitelnymi provoznimi na-
klady navnadila pocetnéjsi a racionalni
zajemce, ktefi neméli diivod zévodit ani
davat auto po tfech letech pry¢. Naftové
CX-7 se stejnymi kilometry byvé nepo-
rovnatelné zachovalej$i a miva jasnéj-
§i historii, ale také aZ o sto tisic vySsi
cenu. Navic ani diesel neni bez chyb:
pocatecni potiZe s vytahanim rozvodo-
vého fetézu se postupné zmirnily, ale
podfukovéni vstfikovacti maze zpuso-
bit vazné nepiijemnosti. Kombinace

0ObtiZné a zubaté Fazeni nemd na svédomi
synchronizace, ale unaveny setrvacnik
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Mazda CX-7

poradného turboefektu s manudlni pre-
vodovkou a pohonem ¢tyf obrovskych
svadi méné citlivé jedince k hoblovani
spojky.

Spolehlivost elektriky a podvozku
CX-7 odpovida japonskému standardu
a bézna udrzba nestoji vic nez u Toyoty
RAV4. Jako u kazdé starSi mazdy je ale
tieba najit peclivého klempife a nesetfit
na prevenci pred korozi. (]

Ndém knoflik bezkli¢ového odemykdni fun-
goval, pfipadnd vyména stoji jen 3000 K¢

Slepnouci ¢ocky uz pohlcovaly hadné
xenonového svétla, nastésti jdou rozlestit

Servisnirady.

Matorovy olej doporucujeme ménit
po 10 000 km, zazehové jednotce 2.3
DISI pomUze viskozitni tfida 10W-60.
Dieselovy motor 2.2 MZ-CD kazdych
60 000 km oceni pretésnéni vstri-
kovacl. Prevodovy olej v rozdélovaci
prevodovce se méni po 90 000 km.

Hodnoceni

Komfort:
Prostornost:
Dynamika:

Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Servisni narocénost:
Ceny a nabidka dili:

Znamka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentim.
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> 2.3 DISI (zazehovy 2,3 R4 16V, 191 kW, 380 N.m, 2007-2012): Kombinace
plynulého tahu startujiciho letadla s ruénim fazenim je skvéla a v tak vel-
kém auté plGsobi nesmirné podmaniveé. Nic ovSem neni zadarmo: spotfeba
se podle stylu jizdy pohybuje mezi deviti a jedenacti litry, servis je drahy
a jeho zanedbani likvidaéni. Zachovaly kus se neshani snadno.

2.2 MZ-CD (vznétovy 2,2 R4 16V, 127 kW, 400 N.m, 2010-2012): O tfetinu
spotieba déla z dieselu rozumnéjsi volbu, je ale tfeba smifit se s nepfi-

jemnym turboefektem. Navic i zde je nutny nadstandardni servis, konkrétné

pretésiovani vstiikovacl. Preventivné jej ale nedélaji vSichni, u ojetého

kusu mdze ¢ihat zrada.

Skvéla volba > Zalezi na prioritach

Kazdy svar na karoserie obcas prohlédné-
te, takhle vypadd bocni hrana dveri

Nebrat

H| 179 000KE, 2.3 Turbo, 2008, 249 000 km
520 000KE, 2.2 diesel, 2012, 44 000km
319 000KE, 2.2 diesel, 2010, 129 000km

b AN
Kresla jsou americky Sirokd a plossi, spi$
na ddlkavou plavbu nezZ na fezdni zatacek
| CX-7jevétsinez
dnesni CX-5,
nabidkou vnitfniho
prostoru prerdstd
i béznéjsi modely
joko Honda CR-V
o Toyota RAVA.
Kufr s objemem
455 litrd je ale spis
. primérny.

Prednosti a nedostatky

Dodnes pritazlivy design
Vynikajici jizdni viastnosti
Riditska pratelskost
Vzdy pohon vsech kol
Prostorny interiér a kufr

a Vysoka spotieba (benzin)
Nutnost nadstandardni udrzby
Dimenzovani prevodovky na hranici
moznosti motoru (benzin)
Sklony ke korozi
Vy$si ceny ojetin

Jak sel cas

2007:|Na podzim zahdjeni prodeje v Evropg,
pouze s motorem 2.3 DISI/191 kW.

2010: | Nabidku dopliiuje diesel 2.2 MZ-CD/127 kW.

2011:|Na podzim predstaveni mensiho modelu CX-5.

2012:|V été ukonceni vyroby.

AP (2010]

Ochrana posadky pfi narazu

Euro

Koncentrace karbonu v oleji a nasledna
poskozeni motoru (2.3 Turbo]): Prede-
psané vymeny oleje po 15 000 km dlouho-
dobé nestaci, abrazivni karbon postupné
napacha skody na klikovéem mechanismu,
turbodmychadle, rozvodovém fetézu,
hydraulice ¢asovani ventild a pistnich
krouzcich, coz vede k vysokeé spotiebé
oleje nebo Uplnému zadfeni motoru. Re-
Senim je zkraceni intervalu na maximalné
10 000km, musi se s nim ale zagit véas.
Uplné nejlepsi je zaroven prejit na teplot-
né odolngjsi oleje 10W-60.

Podfukovani vstfikovacii (2.2 diesel):
Kolem vymackanych a uvolnénych tésnéni
vstrikovaci pronika do zavitu jejich uchy-
ceni nafta, ktera se vysokymi teplotami
spece (takzvany krtkav dort). Kdo necha
netésnosti zajit az do kritické ztraty
komprese, bude mit obrovske problé-

my vstfikovace vymontovat. Zkusengjsi
servisy doporucuji preventivni pretésnéni
kazdych 60 000 km, coz stoji 3500 KE.
Vytahani rozvodového fetézu (2.2
diesel): Plvodni fetéz byl béhem vyroby
nahrazen robustngj$im, na starsich
motorech je servisy ménily v zaruce. Sou-
casné byl do fidici jednotky nahran soft-
ware mirné snizujici vykon a torzni kmity
motoru. Dnes je defekt fetézu ojedinélym
jevem, vymeéna stoji do 20 000 Kg.
Zarmzani aditiva AdBlue (2.2 diesel):
Nadrzka s vodnym roztokem potiebuje
vyhrivani. Prvni zimu selhavalo, a jelikoz
AdBlue je potfebné ke splnéni emisi, auto
padalo do nouzového rezimu. Vyrobce

v zaruce ménil celé moduly s nadrzkou.
Kritické namahani prevodovky (2.3 Tur-
bo): Loziska nemaji rezervy na kazdodenni
zavodéni. U dynamicky namahanych vozi
vzniklé vile znesnadnuji fazen.

Unik oleje z rozdélovaci prevodovky:
Oddelena skiin prevodu k zadni naprave
ma vlastni malou napln, ktera netésnost-
mi rychle ubyva. Nasledkem je prehtivani
a mechanické poskozeni rozdélovaci
prevodovky.

Sklony ke korozi: Podlahu a vSechny
svary [vEetné dvefi a kapoty] je nutno
pravidelné hlidat a oSetfovat.
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